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PROJEKT NYA SLUSSEN

rla

av sien

Nya Slussen har en hog ambitionsniva vad galler valet av natur-

sten. Den utpraglade betongjatten ska ersattas av sin motsats,

en uppvisning av sten i en mangd olika former och kvaliteter.
Men det ar ocksa en laddad fraga.

TEXTPETTER EKLUND

lussen i Stockholm dr i dag Sve-

riges storsta och mest komplexa

arbetsplats. En ny Slussen ska in
medan den gamla férsvinner, samtidigt
som liv och trafik flodar genom den.

Den gamla var en sidregen upplevelse
dédr busspendlarna svor i snalblasten
under betongtaken. Bla Bodarna, en
dammig skivbod, herrfriséren och den
ekande kupolen av 6vermalad glasmo-
saik: alla var rester av arkitekten Holger
Bloms en gang sa stiliga butikskluster,
Sveriges forsta inomhusgalleria. Manga
kommer att minnas konserter pa
Kolingsborg och Debaser: gaingarna med
kakel och alla trapporna Kkors och tvirs
genom Slussens morka, stokiga, piss- och
smutsdoftande innanddéme. Den som
tog en 611 glashuset fick en underbar
utsikt frin en restauranglada som aldrig
lyckades bli nat annat dn ett sunkhak. En
bilfird genom Slussen var ett trafiktrol-
leri som fungerat sedan 1930-talet, man
dok ner nanstans och kom uppien helt
annan riktning. Betongkolossen med sin
mix av det forfinade och det brutala var
en genuin storstadsupplevelse.

Kort sagt: Slussen var Stockholms sjil.

- Slussen ér en otroligt spAinnande
plats, en del av stadsvaven och en nyck-
elplats dir vatten och land har motts,
ett mote mellan nytt och gammalt,
sdger Gustav Jarlov, landskapsarkitekt
pa White Arkitekter landskap, som har
arbetat pA White i Uppsalail7 ar och
med Slussen sedan 2010.

n favoritplats var det lilla

trekantiga fiket i Saltsjobanans

vantrum; folk i bradska, folk
med en kaffe i spranget eller [Angsamt
viantande medan stockholmarna flodade
utanfor. Slussen var skitig, det foll
betongbitar fran taken, duvor flaxade,
bussar accelererade, det var stadsliv,
rorelse, tringsel och en forlorad virld.

- Att bygga om Slussen ir inget nytt.
Det finns ett ging slussar under den
nuvarande. I princip har den byggts om
vart hundrade ar, siger Gustav Jarlov.

Slussen har varit ett oavbrutet pro-
blem. Monumentala visioner om Slussen
har presenterats av Ferdinand Boberg,
Carl Bergsten och andra arkitekter.
Forslag har forkastas och tuggats om.
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Dan Svensson,
ELU Konsult.
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Slussen var egentligen dodsdomd redan vid
invigningen. De misslyckade palarna nadde
inte fast botten och sjonk dcirfor.”

Slussen korkade igen i och med
bilismens ankomst. Stindiga bro6pp-
ningar skapade "Slusseneldndet”. Den
slutgiltiga Il6sningen blev en klover-
bladskonstruktion for trafiken. Tage
William-Olsson star som arkitekt, men
det egentliga snillet var konstruktoren
Gosta Lundborg, som hittade idén vid
motorvigar i USA och 6verforde den till
Stockholms innerstad.

undborg iridagen osjungen
hjalte i Slussenhistorien.
Funktionalismens superstjirna
Le Corbusier sinde sina gratulationer:
"Det 4r ni, niiStockholm som har skapat
den moderna tidens forsta stora verk:
trafikknuten Slussen.”
Slussen invigdes 1935 och 16ste sin
uppgift fint. Den fungerade dven med
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hogertrafik, dldrades och reparerades
talmodigt av Trafikkontoret (ocksa det
en osjungen insats) tills skicket blev
ohallbart. Slussen sjonk under sin egen
tyngd, sprack, vittrade och blev farlig.

- Slussen var egentligen dodsdomd
redan vid invigningen. De misslyckade
palarna nadde inte fast botten och sjonk
dédrfor. Betongen var inte frostsiker och
den saltades ocksa sonder genom aren,
berittar Dan Svensson, ombud for ELU
Konsult som dr generalkonsult for Slus-
senprojektet och dven konstruktorer for
delomréde vatten och land.

Han har arbetat med Slussen sedan
2004 och vet det mesta om bygget och
historien bakom. Han har till och med
riddat en bastant granitpollare som
sattes vid Nils Ericson-slussen 1850 och
placerat den som en skulptur pa ELU-
kontoret. Ett mycket fint stenarbete.

ar samhillet vl bestdmt

att Slussen skulle bort var

miljofragan viktigast. Det
behovdes helt enkelt en ny konstruktion
for att kunna reglera de 6kande vatten-
mingderna genom Milarutloppet. Den
nya Slussen kan sldppa ut fem ganger sa
mycket vatten som den gamla.

Trafikutvecklingen 4r en annan
faktor. Slussen hade en 6verkapacitet.
Trafikflodena var som hogst innan
Essingeleden 6ppnades 1966, d& var Slus-
sens kapacitet 4nda inte fullt utnyttjad.
Trafiken sjonk sedan fran cirka 60 000
fordon per dygn, till 20 000. Trafikma-
skinen borjade bli onodig.

- Nuritar vi for farre bilar och fler
cyklar, siger Gustav Jarlov pa White.

Drommerier om Slussen som ett
rustat och fungerande funkismuseum
knackades sonder av bilmaskiner. Det
ar fascinerande hur snabbt och effektivt
Slussen revs - och rivs.

Skanska har flest stora entreprenader.
Det brittiska superkontoret Foster +
Partners har det 6vergripande designan-
svaret. Kontoret, med rotter i1960-talets
modernism, har bland annat ritat The
GherKkin, ett av Londons landmérken,
kupolen pé Berlins riksdagshus och
den eleganta, faluroda nya Arstabron i
Stockholm. Det ar ett sjdlvsidkert inter-
nationellt varuméirke som har engagerat
sig i Slussen. Kontoret har gjort byggets
layout, guldbron, gangbroar och floden,
och dessutom Milarterrassen, som ska
sticka upp pa Slussens torgplan. Till
sin hjilp hade man linge det svenska
arkitektkontoret Berg Arkitekter som
satt pa Slussen, i Kolingsborg.

Nya Slussen ser pa ritningar ut som
det brukariarkitekturenidag. Smart
och optimerat, 6ppet, framkomligt och
just hiar med ett varumairkeshojande
“smycke” i form av en forgylld stalbro for
trafiken.

- Ambitionen ar att gora en plats for
folkliv med nérhet till vatten. Mer en
plats for manniskor dn for bilar, med
betydande inslag av tra kring lagbroarna
och vid Slusstorget, sager Gustav Jarlov.

Han har ansvar for alla delar som
ingdr i "delomrade vatten”: kajer, delarna



upp till Gamla stan, Slusstorget, kajbe-
kladnader pa sodra sidan, samt for ostra
landsidan, upp mot Katarinaplan.

ya Slussen har hog ambitions-

niva nir det giller natursten.

Den utpriglade betongjiatten
ska ersittas av en uppvisning av sten i
en mingd former och bearbetningar, ett
mer tidlost och trivsamt material. Och
laget mitt i det gamla Stockholm gor
anvindning av natursten bade sjialvklar
och onskvird.

- Det finns en generell forstaelse for
naturstenen. Den dr oslagbar vad giller
hallbarhet, livslingd och hur den aldras.
Man kinner sig trygg nir man arbetar
med sten. Vi forsoker halla stenkunska-
pen nira oss, siger Gustav Jarlov.

Stenfragan har tagits pa stort allvar,
den har diskuterats inom projektet, med
entreprenorer och experter, bland annat
Kurt Johansson, professor i landskaps-
utveckling vid SLU i Alnarp. Fragor om
dimensioner och hallbarhet har dryftats.
Pa kajer och kajbeklddningar har det
varit sjalvklart att anvinda granit.

- Den sten vi tittar pa utgarifran
staden. Vi har haft stenvandringar, bland
annat till Stromparterren som inneholl
sju atta olika slags sten fran hela Sverige,
siager Gustav Jarlov.

Generellt finns fem sorters sten i
Stockholms kajbeklidnader. P norra
sidan av nya Slussen, mot Gamla stan,
har det varit enkelt att ansluta till
Skeppsbrons och kajernas befintliga
stenpalett. Har ar stensorter och farger
redan valda.

- Istoradrag har vi tinkt att norra
sidan kan fa ha ett mer rustikt uttryck.
Det ska vara en variation av tre olika
referenskulorer, siger Gustav Jarlov.

Sodra sidan har en modernare struk-
tur, en hybrid av byggnader och mark.

- Man ror sig pa en byggnad, men en
byggnad som ligger med vigar ovanpa,
en slags ihalighet.

Om detta omrade pagar fortfarande
diskussioner, med en 6nskan om natur-
sten ibland annat hillar och murar.

Natursten till Slussen ér ett nagot

Ao
Slussen pa 1950-talet.

Slussen anno 2014. De tva rundade
byggnaderna centralt i trafikkarusellen ar
B3 Bodarna (t. v.) och Kolingsborg (t. h.).

Slussen under pagaende rivnings-
arbeten 2016. Bade Blé Bodarna
och Kolingsborg &r nu borta.
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"Det blir cindstenar, Kronstenar pa stbdmurar, dndstenar i cinden
pa stodmurar. Det blir hornstenar for norra landfcistet, det cir
odndligt med sten och madste vara rena julafton for stenbranschen.”

kénsligt amne, och debatten har varit
infekterad i manga ar. Nu tycks alla
inblandade vilja ha arbetsro.

- Det ér ett projekt som vicker starka
kénslor. Allméinheten, leverantorer, allt

mojligt kan plotsligt blasa upp och bli fel.

Vi har tagit den enkla vigen att hallaen
lag profil, sager Gustav Jarlov.

Nagot generellt beslut om att enbart
anvinda svensk sten har inte fattats.
Slussen ir ett prestigeprojekt for alla
inblandade. Svansforingen ska vara hog.

- Det har diskuterats mycket. Vikan
hinvisa till referenskulorer och kvalite-
ter, sedan far bestillaren godkéinna det
som leverantoren kan presentera.

Kostnadsfragor, miljohdnsyn, nér-
producerat ar alla viktiga parametrar.
Aterbruk av lokal sten har diskuteras.

- Det har fraimst handlat om gatsten,
men det 4r oklart om det dr rimligt eko-
nomiskt. Det maste avgoras av projektet
och entreprenoren, siger Gustav Jarlov.

or Skeppsbron finns nirvaron
av sten beskriven i detalj. Det
ska vara en viss sorts sten, av
viss storlek och kvalitet och med vissa
forband, och den ska vila pa en viss sorts
sand. Allt 4r noga fastslaget.
En anslutande del till nya Slussen ar
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faktiskt redan fardig, den kaj som gar
fran Slussen ut mot Birkaterminalen. Dar
sitter i dag kraftiga kronstenar i granit
hela vigen ner i vattnet och vidare under
ytan.

- Allt var noga specificerat, kulor,
ytbeskaffenhet och sten fran samma
batch, berittar Dan Svensson pa ELU.

- Det svaraste ar att kla i vatten, att
kunna foga med betong och fa det snyggt
med nodvindiga rorelsefogar.

Jobbet gjordes av JM som fick en
entreprenad for just denna del. Hallin-
dens Granit levererade stenen till S:t
Eriks, som bearbetade den.

- Vifick formanen att leverera bland
annat stora volymer av Skarstad R6d Bo-
hus och Tossene Gra Bohus till de forsta
etapperna, sager Jorgen Lundgren, vd pa
Hallindens Granit.

jalva slusskistan klis i sten,

precis somide gamla slussarna.

Stenen dit har levererats av
Hallinden och bearbetats av Zaarstone.
Stenen har sedan skeppats till en fabrik
dédr den monteras pa slusskistan. Den
ska darefter flottas isin helhet, cirka 9
meter hog och 24 meter bred, till Slussen
ioktober.

Guldbron i stal lar fa stenbeldggning

pé sina trottoarer nir den har skeppats
fran Kina om ungfir ett ar. Dir bron
ansluter mot land blir det vertikala sten-
klidda viggar, stenramper, stodmurar
och trapporisten.

- Det ska vara kraftiga héllar,
merparten 120 millimeter, som ska tala
hjultryck. Det blir indstenar, kronstenar
pa stodmurar, dndstenar i inden pa
stodmurar, det blir hornstenar for norra
landfistet, det dr odndligt med sten och
maste vara rena julafton for stenbran-
schen, sidger Dan Svensson pa ELU.

Vilka stenorder som ldggs och var de
hamnar ir &nnu holjt i dunkel. Det dr
sjudr kvar tills Slussen ska sta fardig.
Mycket sten ska brytas och levereras till
dess.

- Efter aratal av forskning har man
konstaterat vad man visste for 100 ar
sedan: anvind lokalt material, anpas-
sat for vart klimat och undvik langa
transporter, sidger Jorgen Lundgren pa
Hallindens Granit.

Den gamla Slussen var en personlig-
het, mérkt av dlder och fylld av historia
och ¢verraskningar.

Den nya Slussen blir logisk, anvin-
darvinlig och miljoklok. Hur det blir
med personligheten, om vi kommer att
trivas dar, tycka om den, ja dlska den,
aterstar attse. &



